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© Bei dlesen Luftrelfen, die als GQrtelreifen ausgebildet 
sind, 1st der oberhalb des Gurtels bef indliche Teil der Lauf- 
streifenzone zweischlchtlg ausgefOhrt. Oberhalb elner 
Grundschlcht 1st eine die Laufflache aufweisende Ober- 
schicht vorgesehen. Um Sen ad en durch erhdhte Tempera- 
tureinwirkungen auszuschlieBen und somit eine Hochge- 
schwfndigkeitstauglichkeit zu erreichen und femer zur Ver- 
meidung von RIBbildungen im Profilgrund, wlrd fOr die dem 
GQrtei zugekehrte Grundschlcht ein Synth esekautschuk mit 
elnem dynamischen E-Modul von etwa 6 bis 15 N/mm a und 
elnem dynamischen Verlustmodul von etwa 1 1 5 bis 4,0 N/ 
mm 3 benutzt. Die so ausgefuhrte Grundschlcht soli eine 
Harte erhalten, die grdBer 1st als diejenlge der Oberschlcht, 
so um etwa 10 bis 15 Shore Grade A harter sein. Insbeson- 
dere soil die Naflrutschfestigkeit der Grundschlcht grdBer 
sein als die NaBrutschfestigkeit der Oberschicht. Die Unter- 
schiede sollen etwa 4 bis 7% betragen. Auch kann die 
Trennflache zwlschen der Oberschicht und der Grund- 
schlcht oberhalb des Profilgrundes ang ordnet sein. 
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Fahrzeugluftreifen fUr die Vinterverwendung 

Die Erfindung betrifft einen im weeentliohen aus Guanni od ? dgl. 
beetehenden, mit Veratfirkungaeinlagen veraehenen, ala Gttrtel- 
reifen auagebildeten Fahrzeugluftreifen fttr die Vinterverven- 
dung f vobei der oberhalb dea Glirtela befindliohe Teil der Lauf- 
streifensone zveiaohiohtig ausgefiihrt iat und oberhalb einer 
Grundeohicht (baae) eine die LaufflSohe bildende Oberaohioht 
(cap) aufveiat und vobei ferner die Oberaohioht eine H&rte von 
etva 55 bis 65 Shore A aufveiat. 

Bei den bekannten Fahrzeugluftreifen dieaer Art beateht die Oe- 
fahr, dafi bei der heute geforderten Hcchgeaobvindigkeitetaug- 
liohkeit in der Zenitpartie des Reifene, inabeaondere aviaehen 
den die LaufflBohe bildenden XlBtaen eineraeita und des GUrtel 
andereraeita Sohttden duroh erhShte Temperatureinvirkung entate- 
hen. Hinzu kommen SohSden duroh RiBbildung im Profilgrund. 

Deagem&B liegt der Erfindung in veaentliohen die Aufgabe au- 
grunde, einen f(lr die Wintervervendung geeigneten Fahrzeugluft- 
re i fen zu schaffen, der fttr verglelohsvelae hohe Gesohvindig- 
keiten geeignet iat, und bei dem daa gevShnlioh ala Klotz- oder 
Ripp nprofil (gegebenenfalla mit Feineinaohnitten) auagebildete 
Lauffiaohenteil in ausreiohend Standf est igkeit und Ealterung 
der Kl&tze und Rippen gevtthrleietet. 
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Zur LSsung dieaer Aufgabe wird erfindungegeailB Torgeaohlagen, 
die Orundachioht aua einen Syntheeekautachuk ait einea dynaai- 
aohen Elaetiaitataaodul Ton etwa 6 bia 15 H/aa 2 und einea dyna- 
niaohen Yerluatnodul Ton etwa 1,5 bia 4,0 H/aa 2 au Tervenden, 
wobei dieaa Orundachioht sine HSrte aufweiat, die groBer iat 
ala die jenige der Oberachioht und dieaa H&rte efeva 6o bia 75 
Shore A, inabeaondere aber 65 bia 70 Shore A betr&gt. 

Hierbei geht die Erfindung ron der Erkenntnie ana, daB der ror- 
genannte fur die Orundachioht gewfthlte Kautachuk in ▼ergleioha- 
veiae grofiem MaBe temperaturbeatandig iat und infolge aeiner 
geateigerten Harte vergleiohaweiae geringe Verforaungen erfShrt, 
die eine entaprechend gate Pundaaentierung der KIStae baw. Hip- 
pen dea Laufflftohenprof ila zur Polge hat. 

SeageaftS iat der erfindungagea&fie Beifen bei ▼ergleiohaveiae 
niedrigen Auflenteaperaturen fur die Vinterrerwendung, alao auf si« f 
Mataoh und Schnee, fur hohe Oeschwindigkeiten geeignet, auaal 
die rorgenannte Kautachukaieohung fur die Orundachioht uber 
eine hohe Bifibeatindigkeit rerfdgt. 

Darttber hinaua iat ea eveoka&Big, fur die Orundaohioht SBB-An- 
teile Ton 50 bia 100 und BH-Anteile Ton 50 bia 0 au wlhlen, bei 
einer BuBfullung, die 45 bia 60 X betrlgt, alao Tergleioha- 
veiae niedrig iat. Duroh dieae MaBnahae in Terbindung ait der 
▼ergleiehaveiae hohen HSrte kann nur eine kleine Terforaung d r 
Orundachioht eintreten, die die gewunaohte niedrige Vttraebildung 
aur Polge hat und welterhin eine reduaierte BiBanfSlligkeit ia 
Profilgrund. 

In Yerfolg dea Erfindungagedankena erhSlt die Orundaohioht ao- 
ait Eigenaehaften, die ia Hegelfalle nur fur die Laufstreifen 
Ton Soma rraif n gefordert und Terwirklicht verd n. Di aer V r- 
achlag erSffnet auch di Mogllchk it, di Trennfll he aviaohen 
d r Grundaohicht und d r Ob raohicht a au 1 gen, daB ai aioh 
radial auflerhalb d a Profilgrundea der Beifenpr f ilierung b - 
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findet, z m B. 4 am darttber. Unter diesen Vorauseetzungen kaim 
n&alich nach Abnutzung der Oberschicht die nunaehr frei gevor- 
dene Grundeohicht die Lauffl&che filr einen Soaaerreifen bilden, 
die anhand der obigen Voreohlftge eine Naflruteohfeetigkeit auf- 
5 weiet f velohe GrBfler iet ale diejenige der ureprtingliohen Ober- 
eohieht* dabei vird eine NaBrutaohfeetigkeit angeetrebt, die 
etwa 4 Me 7 # grBfler iat ale die HaBruteohfeatigkeit der ur- 
epriinglichen Oberschicht ttir die Vinterrervendung. 

Veltere Einzelheiten der Erfindung verden anhand der Zeiohnung 
10 erlfiutert, in der ein Aueftthrungabeiapiel der Srfindung darge- 
■tellt iet. 

Die Abbildung zeigt einen radialen Teilaohnitt durch einen 
Fahrzeugluftreifen ffcr die Winterrerwendung. 

Die Karkaeee 1 dee Luftreifene ist ale Radialkarkaeee auege- 
15 ftthrt. Zvieehen dem Laufatreifen 2 und der Karkaeee 1 befindet 
aioh ein zugfeeter. eich ia weeentlichen ttber die Breite 
dee Laufetreifene 2 eratreckender Gttrtel 3, der aue drei fiber- 
einanderliegenden Cordgewebelagen 4 *e*teht. Die Lauffiaohe 5 
dee Laufetreifene 2 geht tther eine abgerundete Sohulter in 
20 die Heifenflanken bav. den Seitengamaietreifen 7 iiber. 

Ia ttbrigen vird die Laufflilche 5 gafcildet ron Tier Ilotzreihen 

8, 9, 10 und 11. 

Diese Klotzreihen eind durch drei aeiet aiokzaokf Brnige Huten 
12 roneinander getrennt. In Ublioher Veiae beatehen die aelt- 

25 lich auBen gelegenen Klotzreihen 8 und 11 aue ia GrundriB etva 
reohteckigen, quer zur Reifenuafangerlohtung rerlaufenden K18t« 
zen, die duroh quer rerlaufende Hut n 15 Ton inander getrennt 
Bind. Da dieae KlOtze in die Reifene hult rn 6 ragen bav. dieee 
bilden, beeteht ia Berei h dieeer KIStze gerade bei Wint rrei- 

30 f n ine erhBhte Beanepruchung durch V&raebildung. 
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Der Laufatr ifen 2 wird Ton einer Orundaohioht U und einer da- 
riiber befindlichen Oberachioht 13 gebildet. Die Grundaohicht "4 
sohlieBt dabei unaittelbar an die Karkaaae 1 und den Gurtel 3 
bzw. die Guaaierung diesex Elemente an, wahrend die Oberechioht 13 
die Laufflaohe 5 und die abgerundeten Schultern bildet. 

Die Trennfltche zviachen den beiden Sohichten 13 und 14 iet ait 
16 beaeichnet. Sie befindet aioh bei Betraohtung der Ruten 12 
oberhalb dea Rutgrundea, und aver etwa 4 mm ia Abatand hierron. 
Dieaea Mafl iat ait a beaeiohnet. 

Bine aolche Teilung innerhalb dea Laufatreifena 2 hat aur P 1- 
ge, daS naoh Abnutaung der Oberachioht 13 die Orundaohioht 14 
die eigentliehe Laufflaohe dea Reifena bilden kann. 

Wichtig iat nun, daB fur die Oberaohicht 13 und die Orundaohioht 
14 beatiaate naohetehend aufgeftihrte Guaaiaiaohungen rervendet 
verden. 

Pttr die Oberachioht 13 wird roraugaveiae elne Ratnrkautaohuk- 

aiaehung, gegebenenfalla aber auoh eine Syntheaekautaohukaiaohung 
benutat. 

Die Raturkauteohukniachung weiat dabei folgende Hauptaerkaale 
auf t 



BR t 50-100 Teile 

BR t 50 - 0 Teile 
oder 8BR t 50 - 0 Teile 

Rufifdllung hoohi 60 - 90 K 3< 

veioh eingeatellti ca. 55 - 65 0 Sh. A. 

Bin beaondera geeign t Syntheae-Rautaohukaieohung a 11 dabei 
vie folgt auagefiihrt aeint 



BR 1 50 - 70 Toil 
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SBRt 50 - 30 Tail© 

FUllatoffgehalt hooh» RuB* 50 - 70 K $6 

Kieaela&uret 20 - 50 K 56 
veich eingeatellt* oa. 55 - 65° Sh. A 

In Koabiaatioa daait wird die Orundaohicht H ia weaentliohen 
durch dia folgenden Satan beatimmtt 

SBR* 50 - 100 Teile 

BR i 50 - 0 Teile 

Bufifulluag niedrigt 45 - 60 K £ 

hart eingeatellt » oa. 60 - 75° Sh. A 

▼oraugaveiae i 65-70° Sh. A 

dynaaiaoher Elaatiaitataaoduli 8-12 H/nn 2 

dyaaaiaeher Verluataodul % 1,5-3,0 9 /mm 2 

Die Vervendung der rorgenaantan Kautaohukaiaohanga-aonbinationen 
hat dea Vorteil, dafi die Orundaohicht i^nunaohr ttbar #in# 
Theraoetabilitat rerfttgt. Zugleioh vird eine hohe Riflbeetlndig- 
keit erreieht and ein atabilea Faadaaant Mr die KlStae der 
LaufflEohe, inabeaondere aber fur diejenigen der KLotareihen 11 
and 8 . 

Lie Erfiadung atrebt weiterhin eine Verbeeaerung dea Reifena in 
Bereioh der Reifenaohultere 6 an. 

Die TreaaflEohe 16 wird aaa dieaea Omade ao geataltat, dafi aia 
iaageaaat gaaehea etva parallel sum Mittelteil der Laufflaohe 5 
rerlaufend bia an die Aaflenhaut dea Reifena bei 17 reioht, ao 
dafi deageafifi aa beiden Seiten der Ottrtelrander eviachen dieaen, 
der AuBenflaehe dea Reifena and der Karkaaa ein dreieokiger 
Bareloh 18 aua dar ervahnten Xautachukaia hung fur die Oraad- 
a hioht 14 ntateht. 
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Die Meaaung der dynamiachen Moduli erfolgt nach DIE 53513 bei 
einer Frequena Ton 7*5 Hz und einer Temperatur von 25 ° C. 

Beaonders gOnetige Ergebnisae ergeben aich dariiber hinaua dann 9 
venn aich der rorgenannte dynamiache Verluat*odul sua dyna- 
miaohen E-Modul verhftlt vie etwa 0 f 25 bia 0,4. 
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Patentanapriiohe t 

beatehender , 

1. Im veeentliohen bus Gummi oder gumaitthnliohen Stof fen/ait 

Veratarkungeeinlagen veraehener, ale Gtirtelreifen auagebil- 
deter Fahrzeugluftreif en fte die Vintervervendung, vobei der 
oberhalb dea GOrtela befindliche Tell der Laufatreifenzone 

5 zveiechichtig auagefflhrt 1st und oberhalb einer Grundeohioht 

(baae) eine die Lauffliiche bildende Oberaohicht (oap) ange- 
ordnet iat und vobei ferner die Oberaohicht ait den ron ihr 
gebildeten Lauff lachenelementen eine HSrte von etva 55 bia 
63 Shore A aufveiat, daduroh gekennzeiohnet, dafi die Grund- 

10 aohioht (1 4) ale Syntheee-Kautaohukaiachung ait einea dynaai- 

achen Elaetizitittaaodul ron etva 8 bia 15 H/aa 2 und einea dy- 
naaiaohen Verluetaodul ron etva 1,5 bia 3 f 0 H/aa 2 bei einer 
HSrte auegebildet ist, die grBfier iat ala diejenige der Ober- 
achioht (1 3) und rorzugaveiae etva 6o bia 75 f inabeeondere 

15 aber etva 65 bia 70 Shore A betrftgt. 

2, Fahrzeugluftreif en naoh Anapruoh 1, daduroh gekennzeiohnet, 
daB die Orundaohioht (H) folgende Beatandteile aufveiat t 

SBRx 50 bia 100 Teile 
BR s 50 bia 0 Teile 
20 RuBfttlluags 45 bia 60 I & 

3* Fahrzeugluftreif en naoh Anapruoh 1 f daduroh gekennzeiohnet, 
dafi die Grundachicht (1 4) nach Art einer Soaaerlauf aohioht 
fttr Fahrzeugluftreif en auegebildet iat und eine HaBruteoh- 
featigkeit hat, die grSBer iat ala diejenige der Oberaohicht 
25 (13). 

4. Fahrz ugluftreifen naoh Anapruoh 3t daduroh gekennz iohnet, 
daB di Nafiruta hfeatigkeit tva 4 bia 7 $ grBfler iat. 

5. Fahrzeugluftreif n nach AnBpruoh 1, daduroh g kennz iohnet, 
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daB die Trennflaohe zviaohen der Oberachioht (13)tmd der 
Grundaohieht (U)oberhalb (radial auBerhalb) des Grundea der 
Prof ilvertiefungen (1 2) angeordnet let. 

6. Fahraeugluftreifen naeh Anaprueh 6, daduroh gekennaeiehnet, 
daB aich die Trennflaohe (16) etwa 4 mm (MaB a) oberbalb d • 
Profilgrundee befindet. 

7. Fahraeugluftreifen nach Ansprueh 1, daduroh gekennaeiohn t, 
daB bei einer TrennflSohe (16), die in vesentliohen parall 1 
zur Krummung dee Mittelteilea der Lauff laehe(5)Terlauft. zu 
beiden Seiten der Gurtelrander ein eich bis auf die AuBen- 
flache der Kar leasee (1 ) eratreokender Abaohnitt (18) von etwa 
dreieckfdraiger Geatalt befindet, der ana der Kautachuk«i- 
aohung fur die Grundacbioht (14) beeteht. 

B. Fabraeugluftreifen nach Anapruoh 7, dadurcb gekennaeiohn t, 
dafl die Trennflaohe (16) in der Aufienhaut dea Fahraeugluft- 
reifena nahe unterhalb der Hundaohulter(6) oder nahe (1 bia 
4 «■) hierror endet. 



. Fabraeugluftreifen nach Anapruch 1, daduroh gekennaeiohn t. 
daB aich der dynamiache 7erluatnodul aua dynaaiaohen 
Elaatizitatamodul verhftlt wie etwa 2,5 t 10 bia 4 t 10. 
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